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J-Jolien
Vereinigung

Sondernachdruck rur awie J-553

dem 1.Heubau eliner 2Z2-m*-Rennjolle selt 35 Jahren.
Gewldmet der KOOG-HAUS-WERFT in D-Brunskiit te] .

INTERMATIONALE J-JOLLEN-VEREIHNIGLMNG
- Dieter Joe Hiberle -
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Wenn damals edin Dr. Manfred Curry, ein Peter Bischof, ein Prof.
Hitzel, Dr. Haisch, Reinhard Drewitz, Prof. Dornier, die Briider
Baldischweiler - um nur einige der alten Asse zu nennen- regattierte
s0 dhnelten diese Meisterschaften mehr den frihchristlichen Ritter-
turnieren als unserén heute so beliebten "Friede-Freude-Eierkuchen-
Yardstick-Regattchen®. Diese "Herren in WeiB" kimpften wie die
Lowen um die vorderen Plitze, wobei sie weder Material noch Mann-
schaft schonten. Selbst ein Dr. Manfred Curry - hochgeachteter
Segel theoretiker und-praktiker, Autor mehrerer Fachblicher - trat
seinen Yorschotern unfléitig in den Hintern, wenn er mit sefiner
“Aera” nur den 2. Platz erreichte (ist durch lebende Teugen belegt!).
Ein weiterer Fanatiker war Michael Huber - in Bayern als “Huaba
Michl® bekannt - er lieB im Laufe seines Lebens sage und schreibe 2o
verschiedene J-Jollen konstruieren und bauen. Sie hieBen durch-
laufend "Kiebitz I - XX? Reinhard Drewitz 's "Sonntagskind“-er
waren in ganz Europa bekannt und gefirchtet. Diese Reihe der Konner
liefe sich fast endlos fortsetzen. Damals druckte die "Yacht® auch
noch mehrseitige Berichte Uber den gesamten Verlauf dieser Regatten
bis in jede kleinste Einzelheit. Yerschiedene Sitvationen, Taktiken,
Boote und Mannschaften kommentierten, analysierten und werteten
erstklassige Fachjournalisten mit akribischer Genauigkeit. Solche
Berichte finden Sie heute nur noch in etwa beim "America-Cup® oder
bei Schachweltmeisterschaften.

Der Hiedergang

Ihren 1. Schlag splirte die J-Jolle nach der Olympiade 1936. Damals
wurde die neukonstruierte O-Jolle als olympische Einheitsklasse

kreiert. Es ist erwiesen, dab alle olympischen 0-Jollen-Segler von
der J-Jolle kamen. Iwar wurden noch weiter neue J-Jollen konstru-
fert, gebaut und Meisterschaften gesegelt, aber nicht mehr mit dem
friheren Elan.
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Den 2. Schlag brachte der 2. Weltkrieg: alle Aktivititen endeten abrupt.
Unzdhlige Konstrukteure, Bootsbauer, Segler, Werften und Boote wurden
Opfer dieses Wahnsinns.

Den 3. Schlag versetzten der J-Jolle in Deutschland und Usterreich
die Siegermichte - oder wenn Sie lieber wollen - die Befreier: sie be-
freiten ndmlich viele der verbliebenen J-Jollen-Besitzer von ihren
liebevoll eingemotteten Booten. Manch einer schlug damals in seiner
Verzweiflung mit der Axt eine Planke aus seinem Boot oder bedeckte

es mit Mist, um diesem Schicksal zu entgehen.

Zu allem OberfluB wurde durch den Krieg das gesamte DSV-Archiv in
Berlin vernichtet. Genauso erging es dem 0eSV-Archiv in Wien. Die
Basis war entzogen, Babylon war perfekt.

Nummerierung und Bauzahlen

In Bayern wurden 1948 nochmals lo Boote gebaut, die der DSV mangels
Archiv von 1 - 1o nummerierte und verpaBte ihnen zur Unterscheidung
einen Balken unter die Ziffer.

Auch in Usterreich wurden die J-Jollen nach dem Kriege neu - auf
Antrag - nummeriert. Als hochste Osterreichische Nummer ist uns
J-0E31 bekannt, es ist die frilhere J-491 "Aera II".

Eine Kuriositdt scheint meine damalige J-Z589 "Fair Lady"(ex"Coco")
gewesen zu sein, denn wir sind heute sicher, daB die letzte Nummer
551 heiBen muB. Doch sagt diese Nummer nichts iliber die tatsachliche
Anzahl der jemals gebauten J-Jollen aus. Es waren weit mehr! Denn

die Nummerierung setzte erst (auf Antrag) im Jahre 1916 ein. Die
Schweiz und Usterreich bezogen ihre Nummernkontingente vom DSV,

sodaB eine Oberschneidung unmoglich war. Da jedoch in anderen Landern
wie Ungarn, Italien, Jugoslawien etc., die J-Jolle auch gebaut und
gesegelt wurde, wobei diese Ldnder eigene Nummerierungen hatten (haben?),
kann man die genaue Anzahl der Boote nicht mehr ermitteln. Doch wenn
wir 700 Einheiten schdtzen, so ist es bestimmt nicht zu hoch.
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Kurze Iwischenhochs

Mit den lo bayerischen Nachkriegshauten wurde vereinzelt auch wieder
regattiert, doch der erwartete Aufschwung blieb aus.

In Jugoslawien, am Palic-5See, fand 1958 noch eine Europameisterschaft
unter Teilnahme von 4 Neubauten statt.

In der Schweiz, vom Krieg verschont, waren noch alle J-Jollen vorhan-
den und deshalb war es miglich, noch bis in die 50-er Jahre Pokalregat-
ten zu segeln. Als der langumkimpfte Pokal dann endgiiltig in Privat-
besitz Uberqging und kein neuer gestiftet wurde, erlahmte die Regatta-
titigkeit dort schlagartig.

Diese Boote wanderten mehr und mehr in das deutsche J-Jollen-Yakuum,
wo sie von uns (damals noch Jinglinge) fleiBiq bei den Bodenseewochen
und Herbstregatten gefahren wurden.

In Usterreich und Norddeutschland kamen - meines Wissens - keine wesent-
lichen Regatten mehr auf.

Jie Berliner hatten nach dem Erieg wohl auch andere Sorgen. Wir haben
bis heute leider keine Kontakte dorthin.

Die Zeit der grolen Klassenregatten wie Usterr.Staatsmeisterschaften auf
dem Ossiacher-5ee, die Hamburger Alster-Regatten, der Berliner-Seglerhaus-
Preis, die Dberlinger Herbstregatten, war endgliltig mit der letzten
Bodenseewoche 1966 in Konstanz vorbei. Der Konstanzer Yachtclub war es,
der 19lo die J-Jolle am Bodensee einfilhrte und pflegte. Und derselbe Club
war es, der dann der J-Jolle die Basis entzog und sie dadurch ungewollt

in der Versenkung verschwinden liel.

Danach verloren sich auch die J-Jollen-Eigner aus den Augen. Der Kunst-
stoff-Wildwuchs der Go-er Jahre mag, in Iusammenarbeit mit dem trige-
machenden Fernsehgerdt, auch noch zum Niedergang befgetragen haben.
Sei's drum. Der Rest war Schweigen.
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Die J-Jollen-Vereinigung entsteht

Im Nachhinein betrachtet, erscheint es uns heute mehr als ein Zufall,
daB Werner WeiBhaar und ich, anlaBlich eines geschaftlichen Aufent-
halts 1978 in Bayern, nach unserem alten Gegner J-4 "Kimm scho" suchten
und ihn schlieBlich in bejammernswertem Zustand im Schilf des Chiemsees
fanden. Das einstmals so strahlende siegreiche Boot war motorisiert
und diente als Arbeits- und Fahrschiff! Werner WeiBhaar kaufte es

dann auch mehr aus Mitleid als aus Oberzeugung. Doch er besann sich
schnell, holte den Vater der "Kimm scho", Bootsbaumeister Votterl sen.
von seiner wohlverdienten Rentnerbank am Starnberger-See, der das Boot
fachgerecht wieder aufbaute. Nach einem Jahr fuhr es wieder im alten
Glanz siegreich auf dem Bodensee.

Das veranlaBte uns dann nach weiteren vereinsamten J-Jollen zu suchen
um ihre Eigner zu motivieren und sie vom Wert ihres Schiffes zu iiber-
zeugen. Mit der Zeit nahmen unsere Recherchen einen gewaltigen Umfang
an. Jedem kleinsten Hinweis wurde nachgegangen. Wegen eines einzigen
Bootes wurden oft 'zig Ferngesprache gefiihrt bis wir endlich den jetzigen
Besitzer ermitteln konnten. Die Post verdiente sich eine goldene Nase
an uns. Zwischen Werner WeiBhaar und mir entwickelte sich so etwas wie
sportlicher Ehrgeiz, denn jeder wollte den anderen mit neuen Erfolgs-
meldungen iibertreffen.

Doch dieses emsige Tun zeigte auch Ergebnisse:

Ober ein Rundschreiben (Auflage: 25 Stiick), baten wir am 6. Dez. 1981

zu einem Winterhock nach Konstanz-Staad, um uns gegenseitig kennenzu-

lernen und ein Programm zu entwickeln. 12 Bootseigner folgten dem Ruf

und reisten zum Teil von weit her an. Es ging sehr harmonisch zu und so

wurde dann auch spontan eine lose Klassenvereinigung gegriindet, die

sich folgende Ziele setzte:

1. Pflege, Erhaltung und Aktivierung der uns allen verbindenden J-Jolle

2. Einmal jdhrlich ein intern. Treffen am Bodensee durchzufilhren, wobei
in 3 Regatten ein Wanderpreis - die "Endlose J-Jollen-Kanne" - ausge-
segelt werden soll.

Ein Hut ging um, Minzen klimperten - der Grundstein war gelegt.
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An dieser Stelle sei auch den vielen privaten Spendern gedankt, die
mit dem Satz "so eine Sache gehiirt unterstiitzt" manche Mark in unseren

Hut warfen oder auf eine andere Art halfen.

Die Presse wurde auf unsere Aktivititen aufmerksam und kiindete von der
Renaissance. Die Folge war: weitere Bootseigner meldeten sich. Die Ver-
einigung reichte nun von Kiel Uber Hamburg, Basel, Ziirich bis nach
Kirnten.

Das 1. Intern. J-Jollen-Treffen konnte 1982 mit 9 Booten bei 4 BFt.
durchgefihrt werden. Die J-4 gewann alle 3 Regatten.

Im Septesber 1982 bekamen wir durch Vermittlung des DSY einen kosten-
losen Ausstellungsplatz auf der “[nterboot” in Friedrichshafen. Dort
prisentierten wir Werner WeiBhaar's J-4 (Baujahr 1948) und meine J-3
(Baujahr 1913) dem Publikum. Wir waren ein Messeschlager!

Und viele Himweise durch zahlreiche Besucher unseres Standes liefen
uns bis dahin verschollenen Boote finden.

Beim 2. Treffen 1983 regattierten bereits 12 Boote. Gewinner war
wieder die J-4. Doch bei der 1. Wettfahrt wurde sie von der Gsterreichi-

schen "Siddartha® (J-0E 17) des Dr.Prey (Wien) geschlagen.

Und nun steht unser 3. Intern.J)-Jollen-Treffen vor der Tire. Wir er-
warten von den inzwischen 7o registrierten J-Jollen ca. Zo Boote am
Start. Vielleicht findet sich diesesmal (endlich) eine Mannschaft, die
der J-4 die "Endlose Kanne™ vom Buffet holt.

Jukunftsmusik

Hit Neubauten wird woh]l kaum mehr zu rechnen sein, da der Preis flr
ein komplettes Boot zwischen DM 3o.o000,-- und 40.000,-- liegen dirfte,
obwohl einige mit dem Gedanken spielen (1)

Wir wiren schon zufrieden, wenn der jetzige Bestand gesunden wiirde,
denn noch gibt es Holzbootsbauer die 1hr Handwerk beherrschen.
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Laudatio
Ich michte nicht versdumen all jene zu wilrdigen, denen wir diese edlen
22-qm Rennjollen zu verdanken haben

= den damaligen Vorstinden des D5V fUr ihre weise Entscheidung:“ein
gutes, billiges Gebrauchsboot zu schaffen®

= den ewlg unzufriedenen Rennseglern, die mit ihrem Nirgeln die
Konstrukteure 2u Hichstleistungen awangen

= den vielen erstklassigen Bootsbavern, die es verstanden - und noch
verstehen - aus Bretter Triume zu verwirklichen

Wir, die wir von diesen Booten begeistert sind, werden die Boote und
das Wissen bewahren . Und nach uns werden es andere tun,

Ihr

Jier o i

DMeter Joe rie




